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Keine Zusammenfassung verfugbar fur DE 19540563 
Zusammenfassung der korrespondierenden Patentschrift EP0771695 



The inner cladding element is for an instrument panel on a vehicle. 
A circumferential line (6) of the flap (5) is marked by a weakened 
section or alternatively a perforation is covered by a trace (7) 
treated by a laser. The trace has a width (a) of less than 3 mm. The 
trace had a different colour from the concealed line. 
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PrQfungsantrag gem. S 44 PatG 1st gestellt 
(§> InnenverkJeldungstell 

© Die Erflndung betrHft ein InnenverkloIdungateU, Insbeaon- 
dere elne Inatrumantentafel fOr Kraftfahrzeuge, beatehend 
aus elnem mft elner Folia Oberxogenen Tragar, dar Integral 
1st mit elner die Offnung fOr den Durchtritt einea Airbags be! 
detsan Ausidsung abdackendan Kiappo, die von der Folie 
mrtOberdeckt iat und durch elne Schwachunga- Oder Perfo- 
rationsllnla entlang ihrea Randea markiert 1st. 
Kennzeichen der Erfindung iat daB die durch eina SchwS- 
chung odar Perforation marklerte Umfangaiinia der Happe 
durch eine iaaerbehandelte Spur Qberdeckt iat. 
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i DE 195 ' 

Beschreibung' 

Die Erfindung betrifft ein Innenverkleidungsteil, ins- 
besondere eine Instrumententafel fOr Kraftfahrzeuge, 
bestehend aus einem mit einer Folie Qberzogenen Tra- 
ger, der integral ist mit einer die Offnung f Or den Durch- 
tritt eines Airbags bei dessen AuslSsung abdeckenden 
Klappe, die von der Folie mitQberdeckt ist, und durch 
eine Schwachungs- oder Perforationslinie entlang ihres 
Randesmarkiertist , 
' Bislang hat man im aus Kunststoff oder aus formge- 
preBtem defibrierten Faserstoff oder aus Mischungen 
davon bestehendem Trager der Instrumententafel eine 
Ausnehmung fOr den Durchtritt des Airbags bei einem 
ZusammenstoB zum Schutze des Beifahrers in einem 1 
Kraftfahrzeug vorgesehen. Diese Ausnehmung wurde 
durch eine am Trager der Instrumententafel befestigte 
Klappe abgedeckt Die Klappe war durch eine Folie 
fiberdeckt Die gegebenenfalls schaumstoffbeschichtete 
Folie, die mittels Vakuums auf den Trager kaschiert 2 < 
wird, kann bevorzugt 2 bis 3 mm Gesamtstarke habea 
Diese bekannte Losung hatte den Nachteil, daB die 
Klappe als zusatzliches Teil gef ertigt und montiert wer- 
den muBte. Das war arbeitsaufwendig, kosten- und ge- 
wichtsintensiv. ~ ^ 

Um diesen Nachteil zu beheben, hat man auch schon 
vorgeschlagen, die Klappe als integralen Bestandteil des 
Tragers der Instrumententafel zu fertigen. Allerdings 
gelang dies bisher nur bei einer AusfQhrung, die mit 
einer verhaitnismaBig dicken Schaumstoffschicht unter 3C 
der Folie versehen war, so daB sich die Folienkaschie- 
rung nicht in die Fuge zwischen dem Instrumententafel- 
trager und der Klappe hineinzieht, wie es bei dunnen 
Folienkaschierungen geschieht, wenn diese mittels Va- 
kuums an den Trager gezogen wird Dieser Nachteil 35 
sollte durch eine andere L6sung dadurch vermieden 
werden, daB die die Klappe auf einem Teil ihres Urn- 
fangs vom Trager trennende Fuge schmaler als 0,8 mm 
gehalten wurde, und daB die Folie im Bereich der Fuge 
geschwachtwar. ^ 

Es wurde nun festgestellt, daB sich die Kontur der 
Klappe auf der Kaschierungsoberflache fiber dem Tra- 
ger der Instrumententafel, und sei es nur durch Schat- 
tenbildung oder Lichtbrechung, deutlich sichtbar ab- 
zeichnen kann. 45 

Dieser Effekt kann z. B. durch eine in die Oberflache 
gepragte Linie fiberdeckt werden. Da eine solche Pra- 
gung die Narbstruktur und den Strak der Oberflache 
unterbricht, wird sie oft als unschon empfunden. 

Es stellt sich daher die Aufgabe, durch eine geeignete 50 
MaBnahme den stdrenden Eindruck einer fehlerhaften 
Oberflache zu vermeiden, ohne dabei Narbstruktur und 
Strak der Oberflache zu unterbrechen. 

Zur L6sung dieser Aufgabe wird bei dem gattungsge- 
maflen Innenverkleidungsteil erfindungsgemaB vorge- 55 
schlagen, daB der durch eine Schwachung oder Perfora- 
tion markierte Umfang der Klappe durch eine laserbe- 
handelte Spur fiberdeckt ist Dabei genfigt bereits eine 
f eine Linie, um den stdrenden Eindruck einer fehlerhaf- 
ten Kaschierung zu vermeiden- Die Spur sollte vorzugs- go 
weise eine Breite von weniger als 3 mm, z. B. 0,2 mm, 
haben. Aus stilistischen Grflnden kann die Spur aber 
auch bis zu mehreren Millimetern breit gewahlt werden. 

Durch die Laserbehandlung erhalt die Spur eine an- 
dere Farbe als die Kaschierung. 1 65 

Durch diese MaBnahme tritt zwar der Umfang der 
durch die Kaschierung des Innenverkleidungsteils ver- 
borgenen Airbag-Klappe sichtbar in Erscheinung, es 
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entsteht jedoch nicht der falsche Eindruck, daB Innen- 
verkleidungsteil sei fehlerhaft 

Desweiteren kann die aus Sicherheitsgrilnden vorge- 
schriebene Kennzeichnung des Airbag-Bereichs durch 

5 eine laserbehandelte Spur z. B. in Form eines Schriftzu- 
ges erzeugt werden. 

GemaB einer bevorzugten Ausgestaltimg des erfin- 
dungsgemaBen Innenverkleidungsteils kann die Klappe 
durch einen aufgeklebten, angehefteten oder ange- 

0 schraubten Streifen aus flexiblem reiBfesten Material, 
wie Kunststoff oder Metall, an dem Trager befestigt 
sein. 

Sicherheitshalber sollte gemaB einer bevorzugten 
Ausgestaitung der Erfindung der Steg zwischen der 
5 Klappe und dem Trager durch einen aufgeklebten, an- 
gehefteten oder angeschraubten Streifen aus flexiblem 
reiBfestem Material, insbesondere ein Gewebe oder ei- 
ne MetaUplatte, verstarkt sein. Dieser Streifen verhin- 
dert, daB beim Ausldsen des Airbag die Klappe vom 
> Trager abgebrochen und dem Beifahrer entgegenge- 
schleudert wird und ihn verletzt 

In der Zeichnung ist ein Ausffihrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt 
Fig, 1 zeigt eine Instrumententafel eines Kraftfahr- 
; zeugesinDraufsichtund 

Fig. 2 im Teilquerschnitt langs der Linie A-B aus 
Fig. 1. 

Die Instrumententafel 1 besteht wie fiblich aus einem 
Trager 2, der mit einer Folie 3 fiberzogen ist Zwischen 
Trager 2 und Folie 3 kann eine Schaumstoffschicht vor- 
gesehen sein. Diese kann entweder gesoridert auf den 
Trager 2 aufgebracht werden, oder der Trager 2 wird 
mit einer schaumstof fbeschichteten Folie kaschiert 

Auf der Fahrerseite ist eine Auswdlbung 4 ffir die 
Unterbringung der Instrumente erkennbar. Auf der Bei- 
fahrerseite ist eine mit dem Trager 2 integrate Klappe 5 
angeordnet, deren Umfang 6 durch eine Schwachung 
oder Perforation markiert ist Die Klappe 5 ist mit dem 
TVager 2 durch einen Streifen 8 verbunden, der zur Ver- 
starkung von unten am Trager 2 befestigt ist 

Bei dem in der Zeichnung dargestellten Ausffihrungs- 
beispiel ist die Klappe 5 in der Instrumententafel 1 vor- 
gesehen. Sie konnte aber ebensogut auch in der Tursei- 
tenverkleidung angeordnet sein, wenn dort der Airba; 
ffir den Fahrer, den Beifahrer oder die Fondpassagiere 
untergebrachtist 

Der Umfang 6 der Klappe 5 ist durch eine laserbehan- 
delte Spur 7 der Breite a fiberdeckt, die bevorzugt eine 
Breite unter 3 mm hat 

Patentansprfiche 

L Innenverkleidungsteil, insbesondere eine Instru- 
mententafel ffir Kraftfahrzeuge, bestehend aus ei- 
nem mit einer Folie fiberzogenen Trager, der inte- 
gral ist mit einer die Offnung fur den Durchtritt 
eines Airbags bei dessen AuslSsung abdeckenden 
Klappe, die von der Folie mitfiberdeckt ist, und 
durch eine Schwachungs- oder Perforationslinie 
entlang ihres Randes markiert ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die durch eine Schwachung oder Per- 
foration markierte Umf angslinie (6) der Klappe (5) 
durch eine laserbehandelte Spur (7) fiberdeckt ist 

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Spur (7) eine Breite (a) von 
weniger als 3 mm hat 

3. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Spur (7) eine andere Farbe 
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hat als die Kaschierung. 

4, Innenverkleidungsteil nach einem der Ansprliche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Klappe (5) 
durch einen aufgeklebten, angehefteten oder ange- 
schraubten Streifen (8) aus flexiblem reiBfestem 
Material ail demTrager(2) befestigt ist 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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